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DONAURIES

Kurzbericht
Inhalte und Ziele Zeitraum des Projektes
Erstellung eines Radverkehrskonzeptes mit Schwerpunkt 2025

auf Alltagsradverkehr zur kinftigen Radverkehrsforderung

Konzeption eines durchgangigen und flachendeckenden
Radwegenetzes unter Berlicksichtigung der
Anschlusspunkte an die Nachbarlandkreise

Identifikation und Priorisierung von Netzlicken,
Wunschlinien und Entwicklungsmafinahmen

Entwicklung einer Netzhierarchie und Definition von
Hauptrouten

Erarbeitung eines priorisierten Mafinahmenkatalogs zur
Forderung des Radverkehrs und zur Verbesserung der
Radinfrastruktur, inklusive Leitfaden zum Thema
Winterdienst, Fahrradparken, Offentlichkeitsarbeit und
Fihrungsformen des Radverkehrs

Aufbau einer digitalen Datenbank fiir Radverkehr und
Radinfrastruktur

Projektablauf
Erarbeitun Abstimmung der
Workshops in . 9 Ergebnisse mit
Auftakt- Entwurfsplanung Kleingruppen mit MaBnahmen- der Verwaltung
gesprach Radwegenetz allen Landkreis- katalogs mit und Vorbereitung

gemeinden Zertifizierungs-

Priorisierung orozesses AGFK



Zielsetzungen fur die Radverkehrsforderung im Landkreis Donau-Ries

1

Behebung Problemstellen und Hindernisse: 46 Optimierung Radabstellanlagen:
Bestehende Problemstellen, Hindernisse und Gute Radabstellanlagen sind ein Kernelement der
Gefahrenstellen missen entscharft werden, um Radverkehrsforderung. Ein einfach anwendbarer
Gefahrdungen fir Radfahrende und andere Handlungsleitfaden wurde erstellt und gibt
Verkehrsteilnehmer zu minimieren und den Hilfestellung im Hinblick auf Gestaltung,
Komfort zu erhchen. Optimierung und Ausbau im Bereich
In diesem Zusammenhang bietet es sich an, Fahrradparken.
zeitnah mit Furtmarkierungen zu beginnen, um -
der Forderung des Radverkehrs Prasenz zu 7 Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit:
verleihen. Auch die Verbesserung kleiner RegelmaBiger Austausch zwischen Landkreis,
Hindernisse und Uberleitungen kann in der Regel Baulasttragern, Radbeauftragten, Politik und
schnell und unkompliziert erfolgen. weiteren Aktionsgruppen ist wichtig. So konnen
. . eplante MaBBnahmen strukturiert besprochen

Ausbau und Weiterentwicklung Radwegenetz: Sng bestméglich umgesetzt werden, uFr)n den
Netzliicken und Wunschlinien, die im Zuge des Radverkehr gemeinsam nachhaltig zu fordern.
Radverkehrskonzeptes dokumentiert V\/_urdgn, Auch die Bevolkerung wird regelmaflig dber
werdl\(len uk?.ter Beﬁ.ChtunE der Ausbaup;]rllor|taten positive Entwicklungen im Radverkehr auf dem
En_dk._e’;z_ |eraFr)“lc en su Zbess.‘.'vﬁ geﬁc_ ossen U';d Laufenden gehalten und zum Radfahren motiviert.

el kunitigen Planungen berlicksichtigt, um an ger Online-Angebote, wie der digitale Mangelmelder,
Umsetzung des Zielnetzes zu arbeiten. Sicherheit, sind eine sinnvolle Ergénzung
Nutzbarkeit und Durchgangigkeit des Radnetzes '
sind dabei zentrale Faktoren. o
Das Radkonzept bildet auch die Grundlage fur 7 Koordinierungsstelle Radverkehr:
innerdrtliche Planungen, wobei der Fokus Forderung des Radverkehrs ist eine dauerhafte
zunichst auf kritischen Einzelabschnitten liegen und langfristige Aufgabe, daher ist es sinnvoll, mit
sollte. Langfristiges Ziel ist eine durchgangige dem/der Radverkehrsbeauftragten eine
Radinfrastruktur im gesamten Landkreis. In koordinierende Stelle im Landkreis fir alle
diesem Zuge ist eine Priifung und Verbesserung Fragen rund um den Radverkehr zu haben. Sie
der innerértlichen Radverkehrsfiihrungen ratsam. koordiniert und begleitet die Umsetzung der

MafBnahmen des Radverkehrskonzeptes.
Etablierung von Planungschecks mit Fokus Fir effiziente Zusammenarbeit sollten auch die
Radverkehr fiir alle BaumaBnahmen: Gemeinden Ansprechpartner im Themenfeld Rad
festlegen. So etabliert sich ein kreisweites

Bei allen BaumafBinahmen im Landkreis soll ein Netzwerk Radverkehr. RegelmaBiger Austausch
Planungscheck mit Fokus auf den Radverkehr zwischen Gemeinden, Baulasttragern,
etabliert werden, um den Bedurfnissen der Radbeauftragten, Politik und weiteren Akteurs-
Radfahrenden gerecht zu werden. Dabei kann gruppen wird dadurch nachhaltig gefordert.
auch auf externe Unterstitzung von
Radverkehrsexperten zuriickgegriffen werden. 9  Fortschreibung Radverkehrskonzept:

P Um den Uberblick Gber die Radinfrastruktur und
Qualitatssicherung Radwegenetz: erforderliche Aktivitaten zu wahren, missen die
Neben Aus- und Neubau muss die Qualitat der MaBnahmen des Radverkehrskonzeptes stetig
vorhandenen Radinfrastruktur gesichert werden. aktualisiert und fortgeschrieben werden. Mit der
Zu diesem Zweck ist mindestens eine jahrliche RIWA-Datenbank ist fur den Verantwortlichen fur
Kontrolle und fortlaufende Instandhaltung Radverkehr das technische Hilfsmittel gegeben.
notwendig. Wege missen gesaubert und von
Bewuchs freigehalten werden, im Winter ist ein .
strukturierter Winterdienst wichtig. Im Bauhof 10 E_gudmaBnaf:imer&ur:jabhlfnt?lg-es Budget zur
sind entsprechende Personal- und orderung des radverkenrs:
Maschinenressourcen vorzuhalten. Zur Umsetzung der Zielsetzungen und zur

Sicherung der Handlungsfahigkeit im Bereich
: . Radverkehr wird ein entsprechendes Budget fur
Radwegweisung: Radverkehrsmafinahmen bereitgestellt. Dieses
Die neu geplante und iberarbeitete kann fir MaBnahmen wie Markierungen und zur
Radwegweisung soll zeitnah montiert werden. Verbesserung von Uberleitungen genutzt werden,
aber auch zur Optimierung von Abstellanlagen etc.
Um die Textlange knapp zu halten, wird keine geschlechtsspezifische Ansprache verwendet. Der Kurzbericht richtet sich an Leserinnen und Leser

Realisiert mit: .I.Op plo N Ansprechpartner fiir das Projekt: \g!\
die Wegweiser O s




Das Alltagsradwegenetz im Landkreis Donau-Ries

Bisherige
Radverkehrsforderung

2021: Entwicklung regionales
Alltagsradwegenetz

2021/22: Befahrung
Freizeitradwegenetz mit
Erfassung der Wegweisung
und der Mangel bei der

vorhandenen Radwegweisung

2022: Aufbau einer digitalen
G1S-Datenbank mit
Radwegenetz, Radrouten
und komplettem
Beschilderungskataster der
Radwegweisung

2023: Erwerb des RIWA-GIS-
Wegeinfrastrukturmodul und
der dazugehorenden App
durch das Landratsamt zur
langfristigen strukturierten
Pflege der Radverkehrsdaten

2023/24: Uberarbeitung des
ausgeschilderten
Radwegenetzes unter
Berucksichtigung von
Alltagsradverbindungen mit
umfassender

Beschilderungsplanung
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Projektergebnisse
2025

Fur die langfristige
Nutzung wurden alle
erfassten Informationen
zum Radwegenetz in
eine digitale GIS-
Datenbank eingepflegt.

Im Rahmen des
Projektes sind ein
priorisierter
MafBnahmenkatalog,
sowie Leitfaden zu den
Themen Fahrradparken,
Offentlichkeitsarbeit
und Fihrungsformen
des Radverkehrs

entstanden.

Zusatzlich wurde dieser
Kurzbericht
ausgearbeitet, um einen
Einblick in das Projekt
und die Ziele zu geben.
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